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!2 , Definitioner

Hoghastighetstag:

Medelhastighet pa 200-250 km/h mot normalt 120-180
km/h och topphastighet pa 250-350 km/h mot normalt
200-250 km/h.

Regioner:

flytande definition — Skane, Oresundsregionen, Sverige-
Danmark, Ostersjon, Europa



Hoghastighetstag tar marknadsandelar
fran flyget, eller hur?

Marknadsandel tag
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Kélla: Gerhard Troche, Jarnvagsgruppen KTH
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.!2, Schiphol kontra Kastrups flygplats

Ungefar lika stora 1990.

Schiphol blev forbundet med tag till Leiden, Haag,
Rotterdam och Amsterdam Syd 1978, med Amsterdam
ringsparbana 1986 och med oghastlghetsta till
Antwerpen 2009. Kastrup blev forbundet med tag till
Kopenhamn 1998 och med Malmd 2000.

2009 hade Schiphol 44,0 och Kastrup 19,6 miljoner
passagerare, Schiphol 93 interkontinentala linjer och
Kastrup 15. Schiphol ar en av Europas fem
Internationella hubbar tilsammans med Heathrow,
Frankfurt, Charles de Gaulle och Madrid.
Tagutbyggnaden har inneburit en regionforstoring med
Okade marknader for Schiphol!

Vad hade hant om Folketinget sagt ja till
Oresundsforbindelserna 1973? Hade Kastrup da varit en
av Europas fem internationella hubbar idag?
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! 2 , Hade ESS varit mdjligt utan Oresundsbron?

ESS ar en internationell forskningsanlaggning inom
materialvetenskap som blir en av varldens tre ledande
anlaggningar inom forskning baserad pa neutroner.
Sverige och Danmark ar vardnationer.

Nérgeten till Kastrup var en forutsattning for placeringen |
Lund.

Det svensk-danska samarbetet var en forutsattning for
att anlaggningen skulle hamna i Skandinavien.
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.!2’ Pagatagen omvandlade Skane

- PA&gatigen kom 1983 och band ihop Skanes
lokalsamhallen till en region.
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Sysselsattningsdkning 1993-2007, %/ar

1993-2000 |2001-2007
Sverige 1,20 1,16
Stockholms lan 2,36 1,09
V. GoOtalands lan 1,44 1,38
Skane 1,13 1,51
Skane inkl. Oresundspendlare 1,15 1,77

Skane har haft en otroligt stark sysselsattningstillvaxt efter brons éppnande 2000, ca 50%
snabbare an Sveriges. Den extra okningstakten i forhallande till Sverige innebar drygt
20.000 fler jobb.

Beraknat pa foradlingsvardet 660 000 kr/anstalld ar vinsten 13,2 miljarder SEK/ar.

Oresundsbron ar forutom en samhallsekonomisk megasuccé fullt amorterad runt 2033 och
darefter en lysande kassako for agarna, den svenska och danska staten.
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.!2’ Hade Sverige utvecklats utan stambanorna?

Vastra stambanan mellan Stockholm och Goteborg
invigdes eta‘opws 1856-1862. SOdra stambanan 6ppnade
etappvis mellan Malmo och Falkoping 1856-1864.

Under en tid | mitten av 1800-talet gick 70% av

statsutgifterna till jérnvé?sbyg%nation. Pengarna lanades
och svenska staten fick lange betala rantor till framforallt
tyska langivare.

Men mellan 1870 och 1950 vaxte Sveriges BNP
snabbare an i ovriga industrilander:

1870-1913 med 2,0% mot snittet 1,4%
1913-1950 med 2,3% mot snittet 1,2%.



Samhallsekonomiska forutsattningar for
hoghastighetstag enligt KTH och Banverket

KTH har uppdaterat kalkyler fran 2003 och menar att Europa-
korridoren ar en samhallsekonomiskt mycket I6nsam
Investering.

Banverket betonar att det finns stora osakerheter:
- noggrann anlaggningskalkyl saknas
- fOrutsattningar, prognosmodeller och effekter kan diskuteras
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Ar hoghastighetstag samhallsekonomiskt
lOnsamt?

Hoghastighetstagens samhallsekonomiska effekter &r
svarbeddmda och beroende av priset pa miljo, liv
bransle och bransleskatter. Det ar snarare en politisk
an en ekonomisk bedomning om det skall investeras |
hoghastighetstag. Sker satsningen enbart mellan
Stockholm-Goteborg-Jonkoping-Skane och ej norrut
ar sannolikheten for Ionsamhet god. Andra
investeringar | och mellan storstadsregioner har visat
pa storre dynamiska effekter &n prognostiserats.

Tiden for och strategin bakom satsningen ar central.
Frankrike har natt vinster inte internt, men p.g.a.
export av tag som foljd av att landet tldlgt satsade pa
TGV.



' Aven om hdghastighetstag ar
samhallsekonomiskt [6nsamma kan det

finnas skal att avvakta

Andra projekt kan vara mer samhallsekonomiskt
lonsamma.

1. Kollektivtrafiksatsningar gor storst nytta |
storstadsregionerna dar det finns mycket
humankapital. (83% av antalet kollektivtrafikresor |
Sverige och 70% av personkilometer per ar sker i de
tre storstadslanen.)

2. Citybanan och Forbifart Stockholm vaster om
Stockholm, Vastlanken 1 G6teborg och HH-
forbindelsen ar sannolikt mer samhallsekonomiskt
lonsamma och mindre riskabla projekt an
hoghastighetstagen, vars ldnsamhet till stor del ar
avhangigt branslepriset och skatten pa bransle.
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@ Storstadsregionernas ekonomiska
betydelse | Sverige-Danmark

Andel av Andel av BNP i
befolkningen i Sverige-Danmark,
Sverige-Danmark, | %

%

Oresundsregionen 25,0 26,1
Stockholm- 17,4 20,1
Uppsala-Sormland

Véstra Gotaland 10,6 9,9
Totalt 53,0 56,1

Storstadsregionerna ar beroende av:

1.att trafiken in och ut till centralorterna flyter sa att
humankapitalet slipper miljdbelastande koer
(tidsforluster).

2.att kommunicera med omvarlden (informations- och
affarsutbyte med nara omlandet och andra
storstadsregioner) via t.ex. internet och méten.
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Antalet tagresenarer per dag 2007:
.l Storstaderna har flest resenarer

1. Stockholm C 166.000
2. Ngrreport Kgbenhavn 102.000
3. Kgbenhavn H 89.000
4. Malmo C 52.000
5. Go6teborg C 38.000
7.Lund C 28.000

| december 2010 6ppnar Citytunneln. Skanetrafikens mal ar
att antalet kollektivresor ska fordubblas i Skane till 2020.



Resande med kollektivtrafik i Oresundsregionen:
Stark koncentration till centrum. Nordvastra Skane
seonsre K@M KNytas narmare Kopenhamn
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i
e | B cogens koltrafic
1, o {000 resande par d:l'gl'l - Konkurenskraft i
F Dy et



Fehmarn Béalt-forbindelsen invigs 2018
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@ Vetenskapskorridor Oresund-Hamburg
skapas med 8 miljoner invanare for 100 mdr.

Femern Baltforbindelsen 42 mia DKK=ca 60 mdr SEK
ESS, Lund 14 mdr SEK

Max IV, Lund 2,6 mdr SEK

XFEL, Hamburg 11 mdr SEK

Petra 111, Hamburg 2,2 mdr SEK

Tag Képenhamn-Ringsted ca 10 mdr SEK

For Oresundsregionens och Sveriges del blir snabbtag
mot Hamburg en central framgangsfaktor. Mojlighet att
koppla pa det europeiska hoghastighetsnatet.
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!Z , Slutsatser

Vinsterna av infrastruktursatsningar i befolkningsrika
omraden ar ofta storre &n prognostiserat, t.ex. For
Oresundsbron och Citytunneln i Malmo. Citybanan och
Forbifart Stockholm vaster om Stockholm, Vastlanken i
GOteborg och HH-forbindelsen ar sannolikt
samhallsekonomiskt mycket Ionsamma projekt.

Hoghastighetstag ar dyrt och de samhallsekonomiska
effekterna ar svarbeddémda. Politiskt talar mycket for att
Gotalandsbanan och Europakorridoren bor byggas.
Fordelarna med att kopplas pa det europeiska
hoghastighetsnatet skall inte underskattas. Om norra
Sverige kraver liknande utbyggnad kan den
samhallsekonomiska effekten bli negativ.



Mer information:
www.oresundsinstituttet.org
anders.olshov@oresundsinstituttet.org
oresunosistvrer— Mobil: +46 733 336660
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