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Green Cargo hjälper näringslivet i hela 
logistikkedjan – eller med en del i helheten
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Green Cargo tror på Helsingborg – och tågen 
går i tid: 95 procents punktlighet till kund

Bra logsitikläge och kvalitet:
– Hamnen, kombiterminalen och 

kontinenten
– Green Cargos logsitikcenter
– Kemira, Yara, Coop, Nestlé, Procordia 

Foods, Procter & Gamble…

Vi mäter punktligheten för alla inrikes 
vagnar – varje dag, året runt

Vår punktlighet till kund inom utlovad 
timme, ligger på 95 procent i tre år nu 

Men med trängsel på spåren så krävs det 
ökade marginaler i planeringen. Det kostar 
pengar – ”skogstiden” 150 miljoner!



2002: ca 19 000 
tonkm med tåg

2007: ca 23 000 
tonkm med tåg

Över 20 procents 
ökning av transporterna 
på 6 år

Persontrafiken ökade 
än mer



Ökad efterfrågan – men 
osäkerhet bromsar 

Kvalitetshöjning, intermodala lösningar och 
klimatfrågan driver fram ökad efterfrågan på 
tågtransporter

2009 – rekord i nya affärer!

Logistiksystem ändras inte i en handvändning 
– stora investeringsbeslut för industrin och 
handeln

Trängsel på spåren och brist på terminaler 
driver på en välgrundad försiktightet hos våra 
kunder

Näringslivet vill ha besked om kapaciteten runt 
storstäderna på 2020-talet



Höghastighetsbanor i Sverige – en realistisk 
framtidssatsning

Södra Sverige + Köpenhamn
Befolkning: 8,3 milj
Yta: 98.000 km2

BNP (exkl Köpenhamn): 35.300 €/inv 

Andalusien
Befolkning: 8,3 milj
Yta: 87.000 km2

BNP: 17.300 €/inv
Källa: SOU 2009:74, 
SCB, ADIF och EuroStat



Med höghastighetsbanor kan godstrafiken på 
järnväg växa

Banorna ger ökat utrymme 
för godstransporter på 
stambanorna

Jämnare godstågstrafik 
med tåg även dagtid

Effektiviserar näringslivets 
transporter

”Stambanealternativet” –
inget alternativ för mer gods 
med tåg

Dyrt – utan höjd 
kapacitet för gods

Byggtid med 
kvalitetsbrister i trafiken



Men banorna löser inte dagens eller 
morgondagens behov

Flaskhalsarna måste byggas 
bort:

Hallsberg – Mjölby, dubbelspår
Förbigångsspår på stambanorna
Göteborgs hamn, dubbelspår
Terminaler, bl a i Stockholm och 

Göteborg
Kapacitetshöjning väster om 

Vänern



Dagens behov skymmer framtiden
Vi delar våra kunders 
engagemang när det gäller 
insatser i dagens järnvägsnät

Näringslivets Transportråd om 
Nationella planen för transport-
systemet 2010 – 2021:

– ”För lite, för sent”
– Ramen bör höjas med minst 

15 procent
– Godssatsningarna 

tidigareläggas

Tradition av stora projekt som tar 
alla investeringar- och 
underhållspengar Dagens Industri  sep-09



Vi kan klara flera saker samtidigt!

Vi välkomnar utredningen om Höghastighetsbanor, 
ökad efterfrågan på godstrafik behöver långsiktigt ökad 
kapacitet på spåren

Men … vi lyfter fram de behov som finns för 
godstrafiken i dagens järnvägsnät:

– Tidigarelägg och bygg klart godssatsningarna 2010 - 2021

Dagens godstrafik ska inte finansiera framtidens 
höghastighetsbanor med höjda banavgifter

– Mer gods och ökad persontrafik ger ökade banintäkter

Separat ekonomisk lösning för höghastighetsbanor –
uppgift för projektbolaget – bilda det!



Tack för 
uppmärksamheten!

mats.hollander@greencargo.com
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