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Green Cargo hjalper naringslivet | hela
logistikkedjan — eller med en del | helheten
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Green Cargo tror pa Helsingborg — och tagen
gar i tid: 95 procents punktlighet till kund

= Bra logsitiklage och kvalitet:

— Hamnen, kombiterminalen och
kontinenten

— Green Cargos logsitikcenter

— Kemira, Yara, Coop, Nestlé, Procordia
Foods, Procter & Gamble...

= Vi mater punktligheten for alla inrikes
vagnar — varje dag, aret runt

= Var punktlighet till kund inom utlovad
timme, ligger pa 95 procent i tre ar nu

= Men med tréangsel pa sparen sa kravs det
Okade marginaler i planeringen. Det kostar
pengar — "skogstiden” 150 miljoner!
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=2002: ca 19 000
tonkm med tag

=2007: ca 23 000
tonkm med tag

=Over 20 procents
Okning av transporterna
pa 6 ar
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Okad efterfragan — men
osakerhet bromsar

= Kvalitetshojning, intermodala I6sningar och
klimatfragan driver fram okad efterfragan pa
tagtransporter

= 2009 - rekord i nya affarer!

= |Logistiksystem andras inte i en handvandning
— stora investeringsbeslut for industrin och
handeln

= Trangsel pa sparen och brist pa terminaler
driver pa en valgrundad forsiktightet hos vara
kunder

= Naringslivet vill ha besked om kapaciteten runt
storstaderna pa 2020-talet

DAGENS INDUSTRI - MANDAG 14 APRIL 2008
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Gront for taget

Klimatdebatten och 6kade bensinkostnader
gjorde 2007 till ett rekordar fér godstrans-
porter pa jarnvig. De senaste fem aren har
jarnvagstransporterna 6kat med narmare
20 procent. Det &r kombitrafik dér lastbils-
slap lastas pa tagen som dkar mest.

"Alla godstransporter okar
och vi fiir en del av det. Vi ser
ocksi ett dkande intresse friin
kunderna att transportera
klimatsmart”, siger Soren
Belin, vd pi Green Cargo,

Statliga Green Cargo #r
landets stirsta dggodsakidr
med en marknadsandel pd
cirka 70 procent. Trots att
volvmema frin skogsindust-
rin gick ned kunde Green
Cargodka omsiittningen i fjol
tack vare tillstromning aviva
kunder.

Tryck fran konsumenter
"Den stirsta tillstrimningen
av niva kunder hade vi inom
handelssektorn, som Gkade
13 procentiomsattning, Fire-
g som Je, KF, bryggeriema
och H&M kir mer pi dig. De
har ocksi ett tryck friin sina
konsumenter att se dver sina
utslipp™, siiger Stren Belin.
Aven norskiigda Hector
Rail och Cargonet som sam-
digsav Green Cargo och nors-
ka NSB, vittnar om ett kraf-

tirt unneving fArras Sror Och

nerar lastbilstrafik med tig
som giir allra bist,

"Wira kunder ir speditt-
rer, akerier och rederier. De
har borgat anviinda kombi-
trafik, det vill siiga godstrans-
porter pd tig kombinerat
med lastbil, i mycket higre
utstriickning”, siger Kent
Carlsson, vd p Cargonet.

Han fir medhill av Mats
Nyvblom, vd pii Hector Rail.

"Det som hinder i hela
Europa iir att den kombine-
rade trafiken, diir man stéller,
trailers pi jirnviig, okar kraf;
llgt. Vir mianadsomsdittning
imars har gin upp meﬂ
50 procent jimfort med i de-
cember, tack vare tvil nva sto-
ra avial”, siiger han,

Farutom  klimawdebatten
piverkas godskunderna av
brinsleprisetoch attdet riider
brist pi lasthilschaufforer.

Avregleringen och en stir-
re konkurrens pd spiiren har
bidragit till att kvaliteten pi
transporterna har forbittrats.

Ett av de foretag som har

Alratr ity iBrmvieernde Gr Tea

transporter till varulagren
géir pd rils,

"84 fort vi kan forsiker vi
ligga mer pd tig. Men det
giiller framfor allt infloden ll
viira lager”, siger Anders
Tarell, logistikdirektir pé [ca.

Fler tagtransporter
Aven varuhuskedjan Ahléns
har Gkat tigtransporterna,
om in fréin en lig nivi,
"Vid viir fiirra upphandling
var tiget dyrare, och jag tror
att det dir fA foretag hitulls
som siger att de tar hogre
transportkostnader av miljé-
skill”, siger Ulf Hemmn,
logistikdirektér pd Ahléns.
D(‘t finns <:i.mud1p,'t en
osiil

tig banniitet klnmr
"Vi stiir infor att bestill
fler vagnar, men det forutsit-
ter att det finns plats for att
kidra dem”, stiger Evan Poul-
sen, vd pi biltransportforeta-
get Motortransport AB som
transporterade 540 000 bilar
e dret i Sverige,

men mwst('mr i alla fall.
Green Cargo beslutade formra
dret om investeringar pi
2,1 miljarder kronor i mya
vagnar och lok.
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Hoghastighetsbanor | Sverige — en realistisk

framtidssatsning
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Med hoghastighetsbanor kan godstrafiken pa
jarnvag vaxa

Uppsals ' = Banorna ger 6kat utrymme

Ovasteras

for godstransporter pa
stambanorna

= Jamnare godstagstrafik
med tag aven dagtid

= Effektiviserar naringslivets
@ transporter

Eskilstuna® Qi Stockholm

Stromstad

» "Stambanealternativet” —
inget alternativ for mer gods
med tag
» Dyrt — utan hojd
kapacitet for gods
» Byggtid med
kvalitetsbrister i trafiken
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Men banorna loser inte dagens eller
morgondagens behov

Flaskhalsarna maste byggas
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Dagens behov skymmer framtiden

= Vi delar vara kunders
engagemang nar det galler
insatser i dagens jarnvagsnat

= Naringslivets Transportrad om
Nationella planen for transport-
systemet 2010 — 2021

— "For lite, for sent”

— Ramen bdr hdjas med minst
15 procent

— Godssatsningarna
tidigarelaggas

» Tradition av stora projekt som tar
alla investeringar- och
underhallspengar

Bygg forst dagens jarnvag

jarder kronor enligt Banver-

ket. Men klimatnyttan for
hoghastighetstig ligger 15-20 ir in
iframtiden.

Investesteringarna i dagens jirnvig
uppgir till 1,1 miljarder kronor per ir,
Anda dr deti det nuvarande nitet vi kan
skapa okad klimatnytta i dag.

Transportsektorn stir for en IIEdjEA
del av utslippen, skogsindustrin ir
i sin tur landets storsta transport-
kopare.

Dirfor har skogsindustrin, som en
av fa branscher, ett konkret och ambi-
tiost mal om att minska koldioxid-
utsldppen fran vira transporter med
20 procent till 4r 2020. Det ska bland
annat ske genom att ligga dver mer
gods pé jarnvig.

Nya banor for héghastighetstig for-
ordas av politiker frén alla liger, sam-
tidigt tvistar forskarna om samhills-
nytta och klimateffekt. Hoghastighets-
tagen ska konkurrera med flyg och bil
men inrikesflyget stir for bara 1procent
av utslappen.

Fler skulle sékert tilltalas av att aka
tag om det blir snabbare och enklare.
Men gér passagerartag som gar | 350
kilometer i timmen i stéllet fér i 250
skillnad fér klimatet?

Banverket uppskattar att sparkapa-
citeten som skulle frigéras for gods-
transporter uppgér till 2,2 miljoner
tonkilometer per 4r. Still det i relation
till att de totala godstransporterna lig-

ostnaden for hoghastlghets-
Ktﬁg hamnar pd 6ver 100 mil-

el L
Marie $
Arwidson

vd, Skogs-
industrierna

"Klimat-
nyttan

hastigets-

tag ligger

15-20 ar

inifram-
tiden.”

ger pa over 15 miljoner tonkilometer,

1 den preliminéra planen for trans-
portsystemet som nyligen 6verlimna-
des till regeringen saknas bide medel
for ett flertal existerande flaskhalsar
och for att oka kapaciteten framover.

Centrala godsstrik, som till exempel
ett dubbelspir Hallsberg — Mjélby, blir
inte klara de nirmaste tio dren. Enkla
och Ionsamma dtgirder som elektrifie-
ring av jarnvig genomfors inte heller
pa viktiga strickor med dagens planer
Ett godstdg som kan kora 100 mil pé el
istillet for p diesel minskar utsliippen
frdn cirka 1800 kilo koldioxid till
0,3 kilo.

Att investera i den befintliga infra-
strukturen skulle vara samhillsnyttigt
ochldunatsmarr,detsklﬂleocksagynna
tigreseniirerna, di en stor del av for-
seningarna beror pd underkapaciteten.

Vi vet var behoven finns, konkreta
planer pé atgirder ligger firdiga for att
méta dagens och framtidens transport-
behov. Ménga avgodsprojekten som ér
aktuella har diskuterats i decennier.

Viérinte emot héghastighetstag, de
ar en del av Sveriges framtida infra-
struktur. Om nya privata akidrer seren
potential och en marknad fér att be-
kosta hoghastighetstag ir det vilkom-
met. Men det &r inte ansvarsfullt att
légga stora statliga pengar pa smala
projekt nér grundbehoven i den befint-
ligainfrastrukturen fér jarnvig arlangt
ifran tillgodosedda.

Innan vibygger morgondagensjirn-
vig ir det dags attbygga firdigt dagens.

Dagens Industri sep-09
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Vi kan klara flera saker samtidigt!

» Vi valkomnar utredningen om Hoghastighetsbanor,
okad efterfragan pa godstrafik behdver langsiktigt 6kad
kapacitet pa sparen

= Men ... vi lyfter fram de behov som finns for
godstrafiken | dagens jarnvagsnat:

— Tidigareldgg och bygg klart godssatsningarna 2010 - 2021

» Dagens godstrafik ska inte finansiera framtidens
hoghastighetsbanor med hdjda banavgifter

— Mer gods och 6kad persontrafik ger 6kade banintakter

» Separat ekonomisk I6sning for hdghastighetsbanor —
uppgift for projektbolaget — bilda det!




Tack for
uppmarksamheten!

mats.hollander@greencargo.com
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