Future Rail Sweden

21 januari 2010

Future »

railsieden



Future Rail Sweden

Fokus . :
Hoghastighetsbanor

langsikti
Jarnvagsnatet

Future »

2 rai




Globaliseringsradet

Sveriges tidigare relativa forsprang iinfrastruktur existerar inte
langre

Sveriges niva pa investeringar-i infrastruktur bor ligga nagot
over OECD-genomsnittet

Fehmarn Balt-bron ar kanske :Sveriges viktigaste investering

Futi



FOoreningens plattform
Vi verkar for:

Utbyggd kapacitet = En forbattrad process for
lanering och byggande a
Satsningar pa hdghastig- planering Y99 v
jarnvag
hetsbanor
m Battre integration mellan

Hog och jamn standard pa transportslag

jarnvagsnatet

Ett ndﬁma;é" |
Sverige
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Vad ar viktigt? Hur kan Skane bidra?

Lag 1995:1649 om byggande av jarnvag

— forstudie, jarnvagsutredning, jarnvagsplan: samrad
Kommuner och regioners betalningsvilja

Kommunikation kring projektet: bemota argument

— unik finansieringsmodell — tillvaxtframjande
— kapacitetshojande — konkurrenskraft
— minskad sarbarhet — miljé pa kopet

— ett narmare Sverige — regionforstorning

Future



Nyinvesteringar | infrastruktur som
andel av BNP

Procent
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Genomsnitt for samtliga lander Sverige

Kalla: Tillvaxtverket/Nuteks bearbetning av data fran Euroconstruct.
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Underhallsinvesteringar som andel av

BNP
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Kalla: Tillvaxtverket/Nuteks bearbetning av data fran Euroconstruct.
Genomsnitt 1994-2006
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Stora behov

m 40 miljarder kronor till
infrastrukturinvesteringar idag

m Behover 6ka med 86%
till 76 miljarder kronor for att
motsvara ett globalt
genomsnitt

40 miljarder
kronor

Kalla: Stockholms Handelskammare

<

Jarnvagar
15 miljarder
kronor
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11,1 miljoner
passagerare
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Politiskt mod & framtidstro

Johan August Gripenstedt finansminister 1856-1866

= Verkade aktivt for en snabb
utbyggnad av stambanenatet

» ... och bidrog till att avskaffa
standsriksdagen, infora naringsfrihet
och starka kvinnors rattigheter
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http://sv.wikipedia.org/wiki/Fil:Johan_August_Gripenstedt.jpg

Ett narmare Sverige

| dag Hoghastighetsbana

Goteborg 2.45 2.00
Malmo 4.25 2.27
Kopenhamn 5.20 2.51
Helsingborg 5.03 2.13
LinkOping 1.39 1.05
JOnkoping 3.10 1.23
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Universitet & hogskolor

300 000 studenter i finns i
vart naromrade

.Eklu
— En av de hogsta
koncentrationerna i Europa
— Bra kommunikationer ar en 5
forutsattning for att vi ska kunna g il
behalla och forstarka vara  N—
.- @ Aarhus F
hogskolors konkurrenskraft Copentagen ® @,
liel @ .Flnmxlt
Ha.mbl.n'g.

lllustration: The Science Corridor Future
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m  Satsningar bidrar till att

arbetsmarknadsregioner blir
storre

Investeringar bidrar till att
manniskor andrar resmonster
och beteenden

— langt mer an vad modellerna pa
forhand kan forutse
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Marknadsforandringar tag/flyg

Marknadsandel tag (%)

100 @ Tokyo Nagoya
Paris-Bryssel @ ® Madrid-Zaragoza
Paris-Lyon ®
Madrid-Sevilla @ @ Tokyo-Osaka
80 @ Paris-Clermant Ferrnand
® New York-Washington
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60
Stockholm-Géteborg 1996
Paris-Nimes
Frankfurt-Miinchen . ® Paris-Marseille
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Kalla: KTH Jarnvagsgruppen Future »
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Kalla: UIC Vision 2025: Rod =250 km/h, >180 <250 km/h
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Utbyggnaden av

hdghastighetstag

gar snabbt

— | Spanien ska 90% av
befolkningen inte ha

langre an 50 km till en
HH-bana

Sverige funderar
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Svenskt Naringslivs position

Investeringar bor provas utifran dess effekter pa svensk tillvaxt
och konkurrenskraft.

Koncentrera resurserna till kritiska strak

o0 De dominerande transportstraken matt i vikt och varde finns mellan Lulea, Stockholm,
Goteborg och Malmao. Investeringar i jarnvagen bor i forsta hand syfta till att oka
kapaciteten langs dessa. Kostsamma projekt Iangs mindre prioriterade strak bor
senarelaggas.

Anpassa tagnaten for tyngre transporter.

Regeringen har tidigare beslutat om att 6ka axellasten fran 22,5 till 25 ton. Detta skulle
kosta 2,5 miljarder per ar under de kommande sex aren

Bara inom skogsindustrin transporteras i dag timmer pa jarnvag, motsvarande
104 000 billass pa vag.

0 Med axellassdkningen skulle antalet vagnslaster per ar kunna minskas med 5000,
motsvarande 800 000 ton gods.

Future
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Trangt pa sparen

Det behdvs mer kapacitet for att mota den okande efterfragan
pa jarnvagstransporter

— En lastbil passerar var 15 sekund langs E4:an

— motsvarande volym innebar ett godstag var tionde minut mot idag var
fyrtionde minut

Klimatkampen kraver fler transporter som inte belastar miljon
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Flaskhalsar maste
byggas bort

Kapaciteten i vissa
omraden ar for lag nu
— kan inte vanta

Kan inte riskera att
persontrafik prioriteras
over behovet av
effektiva mgjligheter
till export

* Dubbelspar
Hallsberg — Mj6lby

*Fyrspar
Hassleholm — Lund — Malmo

*Vaster om Vanern

*Fler forbigangsspar pa de
stora godsstraken

« Forbigangsspar vid in- och
utfarterna i Goteborg och
Stockholm

*Elektrifiering av fler
banavsnitt
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Uppgradera stambanorna ger
begransat kapacitetstillskott

Utbygda stambanor med motsvarande kapacitet som
hoghastighetsbanor blir dyrare

— Fyra spar kostar cirka 180 mdr kronor'
— och far lagre hastighet och hogre sarbarhet for hoghastighetsbanor

Kapaciteten for godstag forsamras med snabbtag |
250 km/h pa samma spar

— Detta alternativ kraver farre godstag, alternativt fler
forbikdrningsspar
— men Okar inte kapaciteten for godstrafik

Future

1) Berakningar av Jarnvagsgruppen pa KTH
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Samhallsekonomiska kalkyler

Spekulationer i fordyringar ar villospar

— Manga utredningar vid sidan av den officiella

Delad finansiering och ansvar ger lagre kostnad
Fyrspar pa Stambanan ett dyrare alternativ

De statliga investeringarna ar som hogst 8 miljarder
per ar under 2020-2023

Avskrivningstiden paverkar Ibnsamheten

— | utredningen satt till 40 ar, osedvanligt kort

Future
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Investeringen

De totala kostnaderna om 125 miljarder kronor ska inte
bara vagas mot nyttan av att ha tillgang till framtidens
transportsystem och att fa ett narmare Sverige

De maste ocksa vagas mot kostnaden att inte gora
nagot alls

Future »
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Tranger inte ut andra investeringar

Motsattningarna mellan nu angelagna forbattringar och
framtidens transportsystem ar till stor del konstruerade

— Hoghastighetsbanor har en annan finanisieringsmodell an den traditionella
— De stora utgifterna for hdghastighetsbanor uppkommer efter 2016

Det vanliga jarnvagsnatet behover uppgraderas och starkas
oavsett

— Det behdvs snarare storre anslag for detta andamal an vad som planeras
for narvarande

Future
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Finansieringen

m En for Sverige unik
finansieringslosning

m Staten star for mindre
an haften av kostnaden

m  Genomfors just
nu i Portugal

Medfinansiering

Anslag, lan

EU: 4 mdkr

Regioner: 19 mdkr

Privat finansiering:
43 mdkr

Staten:

59 mdkr
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Resecentrum med naraliggande
handel och kontor

mEn investeringsvolym om
ca 200 mdr i tillagg till investeringar
i banan

mTillskottet av kommersiella

ytor i orterna utefter banan

kan bli mer an 70 % av dagens motsvarande
ytor i Stockholm
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Arlanda

Stockholm
Sédertilje Syd

Trosa/Vagnhidrad

Skavsta/Nykoping

- Stora reseterminaler
- Medelstora reseterminaler

_I Reseterminaler av regional
karaktir

. vid
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Samhallsbygget ger dynamlska effekter

T . - -
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Samhallsbygget ger dynamiska effekter

Fastighetsexploatering,
stadsutveckling

P-H Westin 09-09-17

Bostader

Kontor
Handel
Industri

Summa

3.100.000 m2
2.900.000 m2
500.000 m2
500.000 m2

7.000.000 m2

Future I
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Samhallsbygget ger dynamiska effekter

Fastighetsexploatering,
stadsutveckling

31.000 bostadslagenheter
75.000 boende
100.000 arbetsplatser
200 miljarder SEK

P-H Westin 09-09-17 Future

s rail



Klar majoritet for forslaget
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Avstyrker av annan Avstyrker, pga av att Ingen kommentar Tillstyrker Tillstyrker, men Tillstyrker, men
de ekonomiska anser att det anser att det inte far
forutsattningarna ekonomiska tranga ut andra
inte &r tillrackligt val underlaget behover angelagna
utredda forbattras investeringar
Future »

railsweden



Nar ett politiskt beslut?

» Regeringen fattar beslut om nasta steg
— i samband med beslut om atgardsplaneringen

— eller i sarskild ordning

— senast 23 mars 2010

Future .I
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MoOjliga nasta steg I prioritetsordning

Projektbolag bildas: har en (1) uppgift, battre styrning
och kontinuitet

Sarskild utredare tillsatts: samre styrning och uppfattas
som mindre konkret

Trafikverket far uppdraget: omstallningstid & andra
uppgifter ska genomforas samtidigt, splittrat fokus

Beslutsunderlag kan finnas klart inom 3-4 ar, om
processen inom lagen om byggande av jarnvag
pabdrjas nu

Future
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